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Utbygginger av norske ves- og
jernbaneprosjekter generaner i dag store
overskuddsmasser fra tunneler og
vaiskjmringer

- Disse massene blir ofte dumpet uten
A karnrne til nytte eller benyttet til fylling
forteller Eivind Hieimdal, prosjekteer fra
Veidekke Entreprenar.

Prosjektet aKortreist steine skal ake
kunnskapen om gienbruk av lokale
masser, og stimulere aktarene i naringen
til mer glenbruk. Kunnskapadelingen
omfatter alle ledd fra kommune- og
Fylkesniva som er ansvarlig for plan-
ene, Ul bygghesrer, entreprenarer

pros
ogr

- Prosjektet har sd langt ikke kommet
frem til konkrete tall for hvor mye v kan

givere.

spara pa kortraist stein, men detta vil jo
ogsa vawe ulikt fra prosjekt til prosjekt,
sier Torun Rise, prosjektleder fra Sintef
Bygaforsk

= Vi lager en LCA-modell (Life Cycle

As: ment/livssyklusanalyse), som

spesielt tar for seg miljedelen. Det vl gi
o8s starre kunnskap om hva basparelsen
ligger i. Vi vet allerede at det ligger store
mulighater for kutt = bade skonomisk og
milppmessig = i forbindelse med transport
Lengre avstander betyr starre kostnader,
bide | penger, tid og utsiipp av milje-
utgifter og diesel. Hipet er at modellen i
fremticlige anlsggsprosjelter gjer det
enklere & regne seg frem til besparelser ut
fra hilke data du legger inn, for eksempel
type steinmasser eller avstander | det
konkrate prosjekiet du jobber med. Dette
er tenkt som et verktey som vil kunne gi
ryttig kunnskap | forbindalse med plan-
legaing av nye anlegosprosjekter

- Bde Statens vegvesen og Bane NOR
deltar | prosjektet. Det er de som sitter
med makten nar det gjelder krav til
kvalitetan pd massane i forbindelse med
oppbygaing av vel og bane, | progjekiet
diskuterer vi mulighetens for § endre pd
enkeite absolutte krav som finnes, for
eksempel ved & dpne opp for 8t vil sterme
grad kan bruke sakalte funksjonskrav, Ved
velutbygging skal det | dag benyttes gitte
typer masse, med gitte fraksjoner og
kvaliteter. Bruk av lokale massar som ikke
nadvendigvis har neyaktig samme kvalitet,
kan for eksempe
tykkatse. Veloppbyogingen vil kevel
kunmne fa samme funksjon og kvalitet
Dette er noe av det proajeltet har sett pd,
blant annet giennom funksjonstesting,
for & kunne bavise at slik kompansering
kan vaereet godt aiternativ, forteller Rise
Prosjektet ser ogsd pa ulike kontrakis.
former, og hvordan ulike kontrakter
0g INCentiver kan fremme bruk av kortreist

enseres ved akt

stein

= Vi menar det | starme grad ann i dag
bar kunne dpnes opp for gienbruk av
lokabe steinmasser, men dette krever
kontraktsformer og incentiver som lagger

til rette for at entreprenarene tar salse pd

det. Fra 4 i stor grad benytte hoved-
entreprise | shike prosjekter, har det den
sinerne tden - Blant annet gjennom
etablevingen av Nye Veder - bitt tatt | brok
flere ulike kontraktsformer | Norge

= Nye Veler har blant annet tart i bruk
totalentrepriser mad tidlig involvering,
En slik tidlig involvering fra entreprenanan
aier det anklere & f med entreprenanens
erfaringer i planieggingen
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Tarun Rise

LDE AL STEIN

LOEAL STEIN

Den endringen er allerede delvis pd gang.
men bar fortsette. Entreprenarer har ofte
et gedt blikk for massebalanas, logistikk
pé anlegq. og hvardan det ar smart 4
legge opp gangen i prosjektet. Vi tror det
kan veare lurt & la entreprenarer vares med
i bestemme den type ting. Det vil ogsd
giere det enklere & legge til rette for mer
bruk av lokal stein,

A SEPA FORDELING AY RISIED

—Ved innfaring av mye kontraktstyper er
det ogsa viktig & se neErmere pi fordeling
av risiko mellom entreprenar og bygg-
herre. 54 langt har byggherren i hoved-
entreprisen hatt eierskapet til bergmassen
og hvordan disse skal banyttes. Dersom
entreprenaren opplever risikoen for stor
wed bruk av lokale masser, kan vi ende
opp med st steinmassena blir dumpat, og
det heller kigpes nytt — sk det gjeres i

35

— VI MENER DET | STORRE GRAD ENM | DAG BOR KUNNE APNES OPP FOR GJENBRUK
AV LOKALE STEINMASSER, MEN DETTE KREVER KONTRAKTSFORMER 06
INCENTIVER SOM LEGGER TIL RETTE FOR AT ENTREPRENORENE TOR SATSE PA DET.

Torun Rise

dag. Vi menaer derfor det i sterre grad ma
legges til rette for bruk av kortreist stein.

— Datte er en pdglende diskusjon vi har
med byggherrer som Bane NOR, Nye veier
og Statens vegvesen. De er alle positive til
wire forskag, men slike endringer ma
naturlig nok vaere tuftet pd dokumentasjon.
Det er grunnen til at vi forssker & skaffe
s mye kunnskap som mulig gjennam
prosjektet Kortreist stein, slik at dette
forhiipentligvis kan bidra til denne type
endringer.

Kortreist stein blir giennomfert med
delfinansiering fra Morges Forskningsrad.
Partnera i prosjektet er Veidekke
Entreprenar, Veidekke Industri, Metso
Morway AS, Multiconzalt, Asplan Viak,
Bergen kommune, Hordaland Fylkes-
kommune, SVV, Bane NOR, SINTEF, NTHNU
g NGU. Prosjektet biir awsluttat med en
sluttkonferanse viren 2018, f




